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Inledning

Den regional cykelstrategin som antogs 2017
innehaller féljande mal:

Ar 2030 ska cykeltrafikens fardmedelsandel ha
okat med tio procentenheter jamfort med 2016,
fran 13% till 23%

Ar 2030 ska andelen kombinationsresor cykel —
kollektivtrafik ha fordubblats jamfort med 2016,
fran 19% till 38%

Ar 2030 ska antalet omkomna och allvarligt
skadade cyklister ha halverats jamfért med 2017,
fran 14 till 7

Det arliga cykelbokslutet syftar till att kontinuerligt
folja upp malen i cykelstrategin for att folja
utvecklingen och ge en dverblick av cyklingen i lanet.

Ett urval av de indikatorer som redovisas i
cykelstrategin presenteras i cykelbokslutet som ett
satt att folja utvecklingen.

Forutsattningarna ser olika ut i lanets kommuner med
Uppsala som den tatort med flest invanare och en stor
andel cyklister.

Vid framtagandet av cykelbokslutet for 2022 har
foljande underlag anvants:

- Kollektivtrafikbarometern, Svensk
Kollektivtrafik

- Hallplatsdatabasen 2022, Region Uppsala

- Transportstyrelsens olycksdatabas Strada
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition)

Uppfyllelse av
cykelstrategins mal

Mal om cykeltrafikens omfattning

Cykeltrafikens fardmedelsandel paverkas av en rad
olika faktorer. Cyklingens utveckling beror pa hur
enkelt det ar att ta cykeln jamfort med andra trafikslag.
Detta paverkas i sin tur bland annat av vilken
cykelinfrastruktur som finns, hur underhall och drift
skots, framkomligheten i trafikrummet och
parkeringsmdjligheterna.

Ar 2030 ska cykeltrafikens fardmedelsandel
ha 6kat med tio procentenheter jamfért med
2016, fran 13% till 23%.

Fardmedelsandelen tas fram med hjalp av Kollektiv-
trafikbarometern. Kollektivtrafikbarometern ar en
branschgemensam kvalitets- och attitydundersdkning
som drivs och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik.

Cykeltrafikens fardmedelsandel har inte dandrats sedan
2021 —fortsatt 14 procent 2022. Kollektivtrafikens
andel har 6kat fran 16 procent 2021 till 21 procent

2022. Andelen som tog bilen har minskat till 46
procent.

Figur 1. Cykelns fdrdmedelsandel i Uppsala Ién Gr 2016—
2022. Kdilla: Kollektivtrafikbarometern, Svensk
Kollektivtrafik



Figur 2. Férdmedelsandel i Uppsala ldn ar 2016-2022 fér olika trafikslag.
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Kdlla: Kollektivtrafikbarometern, Svensk Kollektivtrafik

Mal om kombinationsresor

Antalet kombinationsresor cykel — kollektivtrafik 2022 ser vi en liten minskning av andelen resenarer
paverkas av den upplevda enkelheten i resenérens som kombinerade cykel och gang med kollektivtrafik
byte. For resendren behover bytet kdnnas snabbt och  jamfort med 2021 fran 23 procent till 21 procent.
effektivt for att det ska vara ett bra resealternativ.

Upplevelsen paverkas bland annat av hur ldnge Ar 2030 ska andelen kombinationsresor cykel —
resendren behdver vanta, i vilken utstrackning kollektivtrafik ha férdubblats jamfort med 2016,
cykelvdgarna ansluter till hallplats eller station samt fran 19% till 38%.

lokaliseringen av och standarden pa cykelparkeringar.
Dessutom paverkar restid, kostnad och nérhet till
hallplatser ocksa resenarens val av fardsatt.
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Figur 3. Andel kombinationsresor cykel - kollektivtrafik i Uppsala ldn. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern, Svensk
Kollektivtrafik.



Mal om trafiksakerhet

Trafiksdkerheten for cyklister bedoms framst
paverkas av: cykelvagarnas standard, separeringsgrad
fran andra trafikslag, utformning av korsningspunkter
samt hur val drift och underhall av infrastrukturen
fungerar.

Antalet skadade cyklister i trafiken som rapporterats
av polis eller sjukvard finns i Transportstyrelsens
olycksdatabas Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition). Nar det géller trafikolyckor ar stora
variationer naturliga och svara att forklara.

| Figur 4 ses utvecklingen av de inrapporterade
cykelolyckorna per ar férdelade pa hur allvarlig
skadan ar.

Ar 2030 ska antalet omkomna och allvarligt
skadade cyklister ha halverats jamfort med 2017,
fran 14 till 7.

Elsparkcyklar

Olyckor med elsparkcyklar redovisas separat fran och
med 2022 (eldrivet enpersonsfordon). Totala antalet
olyckor 2022 var 102: tva allvarligt skadade, 24
mattligt skadade och 76 lindrigt skadade.

ANTAL RAPPORTERADE CYKELOLYCKOR
EFTER SKADEGRAD | UPPSALA LAN
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Figur 4. Antal rapporterade cykelolyckor efter skadegrad i Uppsala Ién. Kdlla: Olycksstatistik Strada.



Nulagesbild av valda indikatorer i lanet

Nedan presenteras en nuldgesbild for ett urval av indikatorer med betydelse fér cyklingens utveckling.

Cyklar i kollektivtrafiken

For langre avstand ar kombinationsresor med cykel
och buss eller tag ett bra alternativ. Det ar mojligt att
ta med cykel pa UL:s regionala busslinjer under
perioden 1 april — 31 oktober, undantaget linjerna
801, 677,774, 110, 111, 115 och expressbussarna.
Det finns plats for tva cyklar pa varje buss och de
forvaras i stall pa utsidan. Cykeln far inte vaga mer &n
25kg. Biljett for cykel kdps ombord for 27 kronor.

Ar 2022 saldes 277 cykelbiljetter pa UL:s bussar, en
Okning jamfort med 2021 da antalet var 165.

Pa Upptaget mellan Uppsala-Gavle samt Uppsala-Sala
far cykel tas med utan extra kostnad aret runt i man
av plats utanfor rusningstrafik och det saknas darfor
statistik for hur manga resendrer som tar med cykeln
pa taget.
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Cykelparkering vid hallplatser

For att framja ett 6kat resande med cykel i
kombination med kollektivtrafik ar det viktigt att det
finns cykelparkeringar vid strategiska hallplatser och
tagstationer.

| Region Uppsalas Riktlinjer for pendlarparkering i
Uppsala ldn anges vilka krav som stalls pa pendlar-
parkeringar (cykel, bil) vid statlig medfinansiering.
Hdllplatshandboken Riktlinjer for utformning av
hdllplatser i Uppsala Ién (Region Uppsala) beskriver
utformningen av hallplatser. Behovet av parkering ska
beddmas for varje hallplats.

Cirka 4 procent av lanets alla hallplatser och stationer
har minst en anslutande cykelparkering (Kalla:
Hallplatsdatabasen, Region Uppsala).

Uppsala
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Figur 5. Andel hdllplatser med minst en tillhérande cykelparkering i relation till antal hdllplatser i kommunen.
Kdlla: Hdllplatsdatabasen, Region Uppsala (utdrag 2023-10-06).



Cykelstolder

En grundforutsattning for att kunna cykla ar tillgang Under 2022 anmaldes totalt 3633 cyklar stulna.
till en fungerande cykel. Att fa sin cykel stulen ar Det ar en minskning jamfort med 2021 da totalt
darfor ett hinder till att cykla samtidigt som risken att 3732 cyklar anmaldes stulna.

fa cykeln stulen ger en upplevelse av otrygghet. Och

denna otrygghet kan gora att cykeln valjs bort som

fardmedel.
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Figur 6. Antal anmdlda cykelstélder i Uppsala Ién berdknat per 100 000 invéanare.
Kdlla: Brottsférebyggande radet (BRA).



Region Uppsalas insatser under 2022

Cykelturism

Utveckling av regional cykelled i Enkoping och Habo

2021 startades ett gemensamt projekt med Enkdpings kommun, Habo kommun och Upplandsstiftelsen for att
undersoka mojligheten att etablera en regional cykelled med god standard. Arbetet med denna cykelled har
fortsatt under 2022, bland annat en dialog med Trafikverket kring forslaget.

Investeringar i cykelatgarder genom lansplan

Investeringar i cykelinfrastruktur langs statlig vag beslutas genom lansplanen, som Region Uppsala tar fram for
Uppsala lan. | lansplanen for 2022—-2033 har Uppsala lan tilldelats en ram pa totalt 1,934 miljarder kronor.
Utfallet for 2022 blev ca 99,3 miljoner kronor varav ca 10,6 miljoner kronor investerats i vagplaner och
projektering av gang- och cykelvagar (Tabell 2). Under 2022 har ingen produktion av gang- och cykelvagar skett
vilket leder till att lite medel har anvants.

Gang- och cykelvag Alvkarleby till Skutskar har varit dverklagad de senaste tva aren. Hogsta forvaltningsratten
har domt till Trafikverkets fordel i arendet med den prévade upphandlingen av entreprendr. Produktionen har

startats under 2023.

Vagplan for gang- och cykelvag mellan Morgongava - Vittinge lamnades in for faststallning under aret och har nu

antagits. Produktion paborjas 2023.

Det ingar dven cykelsatsningar i vagplanerna for vag 288 och vag 55 men eftersom de satsningarna ar
paketerade tillsammans med olika satsningar sa ar det svart bryta ut cykelsatsningar i vagplaneskedet.

Under aret har ca 10,1 miljoner kronor i statlig medfinansiering betalats ut fran lansplanen for cykelatgarder.
Detta motsvarar 50 procent av den totala kostnaden for projekten. Resterande del bekostas av kommunerna.

Typ av atgard Stracka Summa (tkr)

Gang- och cykelvag, vagplan Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge langs vag 600 557
Gang- och cykelvag, vagplan Tierp-Tierp kyrkby langs vag 742 och 600 3886
Gang- och cykelvag, vagplan Morgongava-Vittinge langs vag 72 1826
Gang- och cykelvag, vagplan och Alvkarleby-Skutskar 448
bygghandling

Gang- och cykelvag, AVS Litslena — Orsundsbro langs vig 55 103

Tabell 2. Investerade statliga medel under 2022. Kélla: Trafikverket, Arsuppfélining 2022 av regional plan fér

transportinfrastruktur i Uppsala lén.

Cykelforum 2022 i Tierp

Den 6 oktober 2022 genomférdes cykelforum i Tierp
tillsammans med Tierps kommun. Temat denna gang
var barn och unga — framtidens resenarer! Dagen
bjod pa flera foreldsningar med inspiration for
framtida arbete samt presentation av det pagaende
arbetet som gors for att framja cyklingen bland barn
och unga.

Programmet inneholl bland annat ett foredrag fran
Lulea Tekniska Universitet och deras arbete med nya

normer for att framja aktivt resande hos barn,
Uppsala kommuns arbete med aktiv skolvag, Svenska
Cykelstaders projekt ”Cykelvanlig skola” samt Tierps
kommuns rérelsesatsning i skolan (Tallbacksskolan
Mankarbo). Dagen avslutades med presentation av
arets cykelprestation 2021.

Cirka 85 personer deltog pa detta cykelforum.

Arets cykelprestation 2021

Varje ar presenteras arets cykelprestation i samband
med cykelforum. Utmarkelsen kan ges till personer,
organisationer eller projekt som under foregaende ar
har gjort cykelframjande insatser som bidrar till att

cykelstrategins mal och insatsomraden nas. Projektet
eller atgarden ska ha genomforts i Uppsala lan.

Region Uppsala mottog en rad nomineringar och
vinnaren har sedan utsetts av en jury bestaende av



Trafik- och samhallsutvecklingsnamndens presidium. Motivering: “Hemtjinst Ostra och Hemtjéinst Véstra
Vinnaren tilldelas ett diplom. TM 1 & 2, Tierps kommun, visar att det i arbetet Gret
runt dr méjligt att i storre utstréickning anvénda cykel
och utgér dédrmed ett positivt exempel fér andra
verksamheter.”

Vinnare av arets cykelprestation 2021 blev hem-
tjiansten i Tierps kommun (Ostra och Vistra TM 1 &
2).

Kommunvelometer 2023

Kommunvelometern ar Cykelframjandets stora nationella granskning som mater och jamfér kommunernas
insatser for cykling under foregaende ar. Kommunvelometer 2023 avser verksamhetsaret 2022.

| Kommunvelometern undersoks hur kommunerna arbetat med cykelrelaterade atgarder. Kommunvelometern
ar ett effektivt satt for kommunerna att folja upp sitt arbete och visar tydligt inom vilka omraden det finns
utvecklingspotential. Det &r ocksa ett bra verktyg for jamforelse med andra kommuner. Enképing och Uppsala
deltog i Kommunvelometer 2023.

Enképings kommun

Enkoping deltar for elfte gangen i Kommunvelometern och placerar sig detta ar pa andra plats i gruppen sma
kommuner. Kommunens totalpoang 6kar med 5,5 poang fran i fjol och Enképing hamnar nu, med sina 59,5
poang av 90 mojliga, pa plats 18 bland 54 deltagande kommuner. Kommunen kammar hem full pott, 10 poang
av 10 mojliga, inom delomradena infrastrukturatgarder och informations- och marknadsforingsatgarder, samt
8,5 poang respektive 8 poang av 10 mojliga pa delomradena cykelpolitik samt uppféljning och méatning. Storst
utvecklingspotential har Enkopings kommun inom delomradet informations- och
marknadsforingsinvesteringar, dar kommunen far 4,5 poang av 20 méjliga detta ar. Inom samtliga 6vriga
omraden ligger kommunen pa eller 6ver snittet bade inom gruppen sma kommuner och bland samtliga
deltagande kommuner.

Uppsala kommun

Uppsala deltar i Kommunvelometern for tolfte gangen och tar detta ar hem andraplatsen bland totalt 54
deltagande kommuner. De hamnar dessutom pa andra plats bland 9 deltagare i gruppen stora kommuner.
Uppsala far detta ar 1 podng mer an forra aret: totalt 77 poang av 90 maéjliga. Precis som forra aret far
kommunen full pott, 10 poang av 10 mdjliga, pa féljande delomraden: infrastrukturatgarder, informations- och
marknadsforingsatgarder, uppfoljning och méatning samt organisatoriska atgarder. Kommunen har hgjt sin
poang fran foérra arets 10 poang till arets 14,5 podng av 20 mojliga pa omradet infrastrukturinvesteringar.
Daremot har de tappat 3,5 poang fran forra aret pa delomradet informations- och marknadsforingsatgarder,
dar poangen landar pa 12,5 av 20 mdjliga. Pa samtliga delomraden ligger Uppsala i linje med eller 6ver
podnggenomsnittet for gruppen stora kommuner.
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